Design automobilovych svétlometu

Ve ¢tvrtek 8. biezna 2007 v 17 hodin
se v prostorach prazské Galerie Design
centra CR, Jungmannova 30 — Mozarte-
um, konala vernisaz vystavy Light Style.
Byla spojena s tiskovou konferenci, kona-
nou v 15 hodin.

Design centrum CR vystavou reagova-
lo na potfeby zlinského Ateliéru designu
vyrobkti I. VSUP piedstavenim vysled-
kt klauzurnich praci propojenych s prii-
myslovou vyrobou, nebot v tzké spolu-
praci mladych designérti s podniky vidi
jedinou moznou uspésnou cestu ¢eského
designu i pramyslové vyroby.

Obr. 1. Ndvrh optického systému predniho
svetlometu, autor Michal Poldk

Na vystavé se pfedstavilo ¢trnact desig-
nérskych studii automobilovych svétlome-
td, které vznikly v pribéhu vypracovavani
klauzurnich tkold pod vedenim ak. soch.
Ivana Linharta, Ondieje Vaclavika a MgA.
Petra Novaka. Studenti designu spolupra-
covali s vyvojovym studiem firmy Visteon
Autopal. Projekt byl od pocatku koncipo-
van jako kolekce navrhii svétlomett s pie-
sahem do blizké budoucnosti.

Naplni projektu byly odborna exkurze
ve firmé, definice zadani a kritéria hodno-
ceni, workshop prezentac¢niho skicovani,
odborna konzultace s vedenim ateliéru,
vznik pracovnich modeld, konzultace se
zastupci firmy, finalni prezentace a hod-
noceni odborné komise.

Nejlépe byla hodnocena prace stu-
denta patého roéniku VSUP Design Zlin
Michala Poldka, ktery poskytl redakci
popis postupu prace a dosazenych vysled-
ki, z néhoz vyjimame:

Zadani

Ndvrh svétlometu osobniho automobilu
pro rok 2010 s vyuZitim nejnovéjsich techno-
logii. Cilem projektu bylo posileni spolu-
prace s katedrou designu a zapojeni stu-
dentti do praxe.

14

Pracovni etapy

Prvni ¢asti prace byla navstéva firmy
Visteon-Autopal v Novém Ji¢iné, pii které
odbornici firmy vysvétlili, jak se svétlome-
ty tvofi, co je u nich nejdtlezitéjsi a které
¢asti musi dany typ svétlometu obsahovat.
Kazdy student dostal poznamkovy blok,
do kterého si zapsal dalezité informace,
jez vyuzil ve svém navrhu. Tyto technické
informace byly nesmirné dtlezité pfi tvor-
bé, jelikoz bez nich by nemohly vznik-
nout navrhy svétlometti vyrobitelné na
soucasném vyrobnim zafizeni. Po pied-
nasce nasledovala prohlidka vyrobnich
a technickych prostor podniku, kterd méla
doplnit pfedchozi odborny vyklad ukaz-
kou celého procesu vyroby.

Dalsi etapou bylo samotné navrho-
vani svétla, kazdy student si vybral, kte-
ry typ svétlometu bude tvotit. Na vybér
bylo nékolik variant, které byly rozdéleny
do rtiznych kategorii: osobni automobil
stfedni t¥idy (Ford Focus, Skoda Octavia
a dalsi), sportovni automobil a dnes vel-
mi oblibena kategorie vozidel SUV. Kaz-

Obr. 2. Principidlni model svétlometu podle
obr. 1

dy z tcastnikd si vybral kategorii, kte-
ra mu nejvice vyhovovala, a poté musel
zvolit typ svétla, ktery bude navrhovat.
Pro upiesnéni je tfeba uvést, ze je néko-
lik typti svétlomett, které 1ze pti navrhu
vyuzit: 1. svétlomet klasicky, tak jak jej
zname u vSech diivéjsich i dnes béznych
automobilti, tedy Zarovka v parabolickém
reflektoru, 2. svétlomety s halogenidovy-
mi (xenonovymi) vybojkami, kterymi jsou
vybavena vozidla ve vyssi cenové trov-
ni, 3., poslednim typem jsou svétlomety
s diodami LED, které by mély v budouc-
nosti nahradit ostatni svétlomety. Jejich
vyhodou je delsi zZivotnost a minimalni
spotieba energie. Nevyhodou v soucasné

dobé je cena, kterd mnohonasobné prevy-
$uje cenu klasickych i xenonovych svét-
lomett. Jelikoz tikol byl zadan ,vytvotit
svétlo pro rok 2010, ma cesta se ubirala
k poslednimu zminovanému druhu, tedy
ke svétlomettim s diodami LED.

Zptesnéni technickych pozadavkil na
predni svétlomet s ohledem na cilovy rok
2010. Svétlomet by mél obsahovat tlume-
né svétlo, dalkové svétlo, predni parko-
vaci svétlo, smérové svétlo (blikac), od
roku 2009 nezavislé denni svétlo (DRL -
daytime running light), popf. jako dalsi
moznosti mlhové svétlo a nataceci svét-
lo (corner) pro osvétleni komunikace pii
prijezdu zatackami. Predni svétlomety
LED musi navic obsahovat chladié, kte-
ry v§ak mtize byt v zimnim obdobi pouzit
k odmrazeni svétlometu. Samotné svétlo
LED totiz neobsahuje dlouhovinné zare-
ni, tedy teplo, jako bézné pouzivané své-
telné zdroje.

Popis vysledk prace
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Svétlomet je zaloZen na odrazeni
paprskt svétla lamelami, které sméru-
ji svétlo na vozovku. Hlavni ¢ast svétlo-
metu je zachycena na ¢epu, v némz jsou
umistény motorky, které mohou svétlo-
met a jednotlivé lamely natacet v zavis-
losti na zatizeni vozu. Jednotlivé lamely
jsou spojeny v jednom bod¢ a lze je neza-
visle na sobé pootacet. Kazda z lamel ma
svtj ukol, nejvétsi zadni je smérovy bli-
ka¢, prosttedni plni funkci denniho svét-
la a prvni lamela ma funkci potkavactho
neboli tlumeného svétla. Pro dostate¢nou
svitivost svétel musi byt pouzito nékolik
diod (¢ipt)) LED. Ty jsou umistény do
ykomurek® o velikosti 4 az 5 cm, vyuzi-
tim ¢tyf komdrek je vytvoreno dostatec-
né svétlo pro potkavaci svétlomet, roz-
svicenim dals$ich ¢tyt komtrek LED,
tedy celkem osmi, je vytvoteno dalkové
svétlo. Princip ¢innosti je zfejmy z obr. 1
aobr. 2.

Zavér

Prace studenta Michala Poladka byla
nejlépe hodnocena jak pro svou népa-
ditost, tak pro nejlepsi zpracovani pred-
staveného modelu. Firma Visteon poci-

ta s dalsi spolupraci s autory nejlepsich
navrht.

(Podle T DC, informaci pracovniki firmy

Visteon na vernisdZi a podle podkladii autora
nejlepsi prdce zpracoval Ing. Firi Novotny.)
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